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Man wird lhnen moglicherweise sagen, daB wir mit unseren Bootsmotoren
etwas spat gekommen sind. Wenn Sie einen kaufen, werden Sie feststellen,

i

Hinter den neuen BMW Marine- fu#

Motoren steht die Entwicklungs-
kapazitat eines groBen Unter-
nehmens. Um Ihnen dartber
hinaus einen optimalen Service
bei Kauf und Wartung dieser
Triebwerke bieten zu kénnen,
wurde die BMW Marine GmbH als
selbstéandige Firma gegrundet.
Wir haben alle Moglichkeiten
und Einrichtungen zur Forschung
und Erprobung genutzt, um
lhnen nicht nur ein ausgewoge-
nes Programm zu bieten, son-
dern auch die Sicherheit, dal3
jedes Detail perfekt ist. BMW
Triebwerke besitzen von Hause
aus konstruktive Eigenschaften,
die sie auch als Bootsmotoren
pradestinieren. Fur ihren Einsatz
als Marineaggregate wurden sie
daruber hinaus spezifisch modi-
fiziert, z. B. ihr Drehmoment-
verlauf optimiert und die Ver-
dichtung auf den Betrieb mit
Normalbenzin abgestimmt.
Hubraum und kW-Zahl be-
schreiben die GroBe eines
Marine-Motors. Das Drehmo-
ment seine Leistungsfahigkeit.
Die Uberlegenheit von BMW

Marine-Motoren ist ein Ergebnis

aufwendiger konstruktiver Fein-
arbeit auf der Basis theoretischer
Forschung, intensiver Prufstand-
versuche und umfassender
Erfahrung.

BMW Triebwerke zeichnen
sich durch hohe Fullung und
hervorragende Gemischbildung
bereits bei geringen Drehzahlen
aus und entwickeln dabei ein
groBes Drenmoment und somit

“auBerordentliches Durchzugs-

vermogen. Das sind Vorteile, die
Sle nicht nur beim sportlichen
Fahren spuren, sondern z. B.
auch beim Beschieunigen mit
vDIIer Besatzung. -

daf3 Sie damit anderen zuvorkommen konnen.

Der geschlossene Siilwasser-
kreislauf garantiert eine gleichmabig

hohe und auf eine lange Lebens- 4
dauer exakt abgestimmte Motor-

temperatur mit besserer

Verbrennung und damit umwelt-

freundlichere Abgase und

geringeren VerschleiB.
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- Ein hohes Drehmoment bei geringeren Dreh-

zahlen sichert hohere Wirtschaftlichkeit.

BMW Triebwerke verwirklichen Drehmoment-
groBen, die viele andere Motoren nur mit mehr
Hubraum oder mehr Zylindern, also unwirt-

schaftlicher, erreichen. Daruber hinaus bieten sie
diese Uberlegenheit schon bei wenig belastetem

Motor, Und Leistung, die bereits bei niedrigen

¥ m‘f-::i'u"a.'r'i'r.-|.|.';.|-'|.':|-|.g.l.|._lhal.|.:_.. i

Der BMW Flammschutz ist nicht nur
ein wichtiger Sicherheitsfaktor,
sondern auch ein wirkungsvoller

v EinlaBschalldampfer.

Eine bedeutende Voraussetzung fur
den geringen Benzinverbrauch und
die hervorragende Funktion der
Trimmlage ist das glinstige
Leistungs-/Gewicht-Verhaltnis.

Die Auspuffanlage des Motors :
besteht aus einer HartguBhaut mit
spezifisch Korrosionsbestandigen
Legierungselementen,

Alle ele ktnschen Detm!s entsprechen

den ,,US Coast Guard'-Bestim- =
- mungen, die als die strengsten

der Welt bekannt sind. Das bed&ut&t

als maBgebendes Glied der BMW.~  ~

'Stcherheﬂswrkehrungen Erhnhten
" Brandschutz, S ”!

Drehzahlen verfligbar ist, kann entsprechend
verbrauchsgunstiger genutzt werden.

BMW Triebwerke haben durch die Optimierung
der Gasstromungswege auBerst niedrige
Drosselverluste. Besonders drenmoment-
erhdhend wirkt die grofie Saugrohrlange, also
der groBe Abstand zwischen EinlaB-Ventil und
Kraftstoff-Aufbereitung durch die BMW typische

_____

.......

Motorneigung von 309, Das bei BMW selbst-
verstandliche Querstromprinzip wird durch

-die BMW spezifische Brennraumgestaltung und

stromungsgtlinstige, ‘U—fcrmlge Anordnung der
Ventile optimiert.

Der 3-Kugelwirbelwannen-Brennraum sorgt fur
eine optimale Gemischverwirbelung und eine
weiche Verbrennung. Das Ergebnis: eine einzig-

artige Form der Kraftentfaltung, gu nshge Abgas-
werte und ein sparsamer Verbrauch.

Durch einen aufwendigen Massenausgleich und

eine sorgfaltige Schwingungsdampfung an
Kurbelwelle und Kurbeltrieb wird ein extrem
ruhiger, turbinenartiger Lauf erzielt.

Die faszinierende Leistungsentwicklung, das
hewurragende Drehvermogen, die Smherht—‘nt

Das BMW ,,Safety Exhaust System' &
macht Fahren trotz einer bescha- -l
digten Gummimanschetie moglich.
Denn die Verbindung liegt voll-
kommen (iber der Wassemberﬂaehe.-.

Der Mntcrr Est rasch und prabiemlﬁs
einzubauen, da samtliche Teile

. bereits vormontiert vom Werk
“geliefert werden. Am Gesamtantrreb
_gibt es keine Echmmrstelren

BMW Marine Triebwerke P:n::rnnen in
der Regel auch dort eingesetzt
werden, wo bereits ein anderer
Z- Antneh :nata!ljeﬂ war.

auch bei sportlicher Fahrweise und n'i;:'h'téuEetéi:‘;_iﬁ_:__i:j

die iiberlegene Wirtschaftlichkeit jedes BMW -

Triebwerks sind das Ergebnis einer aufwenmgen'}_;i el
technisch-physikalischen Gru ndiagenarl:reﬁ S
und einer ungewohnlich gmﬁen Summe e

2 spnnhcher Erfahrung.

Reslmee: Benﬂ Bau vmn .
Hochleistu ngs—Tnebwerken

konnie man uns noch nie etwas;_;;i@.:__;f .
~ vormachen. Jetzt kann manuns
~ auch bei Baatsmotoren EInlgeS
. :nachmachen S e
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Eine groBvolumige, elastische Sollte der.FaJtenba‘lg Uberder Der BMW Z-Antrieb:

Kupplung reduziert die Schwin- Gelenkkupplung einmal beschadigt :
_ ] gungsubertragung auf den Boots- werden, so helfen die BMW E||"|e- Su mme auaer—
== . korper auf ein Minimum. Sicherheitsvorkehrungen, das . . ' .
Schadensrisiko erheblich zu gew0hnI|Cher Vorteile.

vermindern; Beide Seiten, im Boot
und im Antrieb, sind sicher abge-
dichtet. Das bedeutet groBere
Sicherheit und geringere
Servicekosten.

L = ey

R RN AW - i _ : | = . Durch die Hurth-Kupplung ist auch |
AR N . —~— \ O O —a ] " || OmO, bei hoheren Drehzahlen das direkte Der hEUtiQE Z-Antrieb ist ein

Umschalten vom Vorwarts- auf den R
AR L 77y A Riickwartsgang moglich. Das bringt Eraebnis kontinuierlicher
5 tscheidende Vorteile bei Not
W E=RE | entscheidende Vorteile bei Not- ATt : '
ol A= bremsungen, aber auch Sicherheit _WE!tEFEﬂtW!CHUﬂQ Uﬂd Verbes"
T geim‘schneiter;@}anﬁgiergn},hh?san- serung — mitdem Ziel, die _
Sebid o e Motorleistung so auf das Wasser
garantiert den Komfort auBerordent- ZU ubertragen, dal die grc}Bt- L
lich geringer Schaltkrdfte. Gerdusch- T :
armes und stoBfreies Schalten ist . - ng“Che' Kraftau_snutzyng i
auch bei Vollast sichergestelit. - durch den Propeller moglichist.
' | - Dadie Leistungsfahigkeit eines
| L =W V] oal . : Z-Antriebs auf dem jeweliligen
e ;;g = | Auch beli]hnhen Lﬂﬁrﬁhdzahfﬁn_ ! Ubersetzungsverhaltnis basiert,
| : | i _ L & B B " |E | gerauscharmer Lauf durch spiral- _ : g s
ST , ’fn"ﬁ:} ipiptarreraat erts. 1ok it T FEE B . | Lame— verzahnte Kegelradsétze oben und = kann ﬂ'llt dem rIChtIQEﬂ Uber-
P z AR . & SEELE § e ' e unten — eine umweltireundliche setzungsverhaltnis der Wir-
e ! Lz b AT\ al AVRY | ' e Erganzung des turbinenartigen,
' leisen Laufs der BMW Triebwerke _' kungsgrad des Gesamtsystems-
,3urf:?|“i Degfekg ﬂg,tri%bst?chﬂri’k- ' noch weiter verbessert werden.
ergleichen Sie die Gerausch- : , - £
entwicklung mit der anderer. BMW bIEtIEE'[ hier das Optamum._
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Um Schaden zu verhindern, ist der
Power-Trim/Tilt”-Zylinder verdeckt
in die Kavitationsplatte eingebaut.

Umlaufschmierung durch eigene

Olpumpe, zwangsgesteuerter
Warmehaushalt. Schmierung sowoh!

~ beiVorwarts- als auch Rickwarts-

~ fahrt gesichert. Keine Schmierungen
am Z-Antrieb. Gesamte Antriebs-
-einheit wartungsfrei. -

Gﬂhstigstes Schwingungs-
verhalten.

Das BMW Triebwerk hat ein un-
. erreicht gunstiges Schwin-
 gungsverhalten. Darliber hinaus
sind die Gesamischwingungen
_intensiv untersucht worden. Die

------
i

_ groBvolumige, elastische Kupp- 1. T — A ma |
I |_Uﬂg_ FEGUZIEI't dIE Ubertragung Zweikreis-Kihlsystem als Standardausristung. f ! ;'-1- r———
: auf dEH BGD’[SKDI’DEI’ auf ein Warmeaustauscher sind sehr teuer. Sie sind | [T e e,
T iedoch die einzige Moglichkeit, den Motor o B e -
Mlmmum Das TI'IEEi]WEI'k ISt ~wirkungsvoll vor Korrosion zu schitzen. s “-.r.s '
i dl’EIpUﬂkthEgEl’t 1N QFOBZUQIQ Deswegen wurde bei BMW das Zweikreis- g
: Kiihlsystem den konventionellen Systemen u
dImEﬂSIGHIEI’TEﬂ Gummﬂagern ‘vorgezogen. Die normale/Lebensdauer eines
. Der durch fortschrittliche . seewassergekiihlten Zylfrtle:ierkudpfes betrégt
o 3-5 Jahre. SUBwasserkuhiung dagegen :
: KﬂﬂStl’U kt!ﬂﬂ Llﬂd SDI’ngHIQE bedeutet praktisch kein Korrosionsrisiko.

. Fertigung erreichte besonders Ein weiterer Vortelist die gleichmaBige und

ruhige, vibrationsarme Motorlauf  hohere Motortemperatur, die eine bessere Der hydrau!tsche F‘ﬂwer—Tr:mHTﬂt”érmﬂglmht ;_ﬂg.f

Pl fi SRR R _ - Verbrennung, Benzinersparnis und langere wird. An das geschlossene Kuhisystem des ein schnelles Einstellen der Trimmiage sowie
: _'brmgt entscheidende Vorteile Lebensdauer des Motors garantiert. Beider . -Motors kann auBerdem eine Heizungs- oder Hochklappen des Antriebs und schnelleres und!
hIﬂSIGhTIICh KDmeﬂ und o _ Unterbrechung der Kiihlwasserzufiihrung bildet  Entfrosteranlage angeschiossen werden. oder sparsameres Fahren. Trlmmenherleder Eie~
: das Zweikreis-Kiihlsystem einen besonderen Durch Beimischung eines Frostschutzes wird lastung und voller Eﬂﬂtsbesetzung bis zur ma:n:r- o

_LEbEﬂSdHUE‘F B Motorschutz, da ein Trockenkochen verhindert d|e Ubewmterung”emfacherum:ftnlhger ___malen GESChWIHdIQHEIth’QHﬂh



Das BMW System fiir Bootsmotoren:
Optlmlerung von Leistungsfahigkeit und ertschafthchkeﬂ

in mehreren Klassen.

Zum Start der Marine-Aktivitat
hat sich BMW bewuBt auf jenen
Bereich konzentriert, den man
nicht zu Unrecht als die wich-

- tigste und anspruchsvollste

Kategorie im Bootsmotorenbau .

bezeichnet. Das BMW
Programm basiert auf einem
4-Zylinder- und zwei 6-Zylinder-

Motoren mit Hubraumen von

2.0, 2.8 und 3.3 |. Die DIN-

| eistung dieser Triebwerke

erreicht 86, 122, 136, also

etwa 130,190, 220 SAE PS.
BMW Marine-Triebwerke

werden serienmagig mit

Z-Antrieb geliefert. Wende- oder

Winkelantriebe gibt es auf

qunsch
Es ist geplant, das jetzige

BMW Bootsmotoren- F’rograrnrn_._ .

kunftig zu erweitern: Neben
Benzinmotoren wird BMW
selbstverstandlich auch Diesel-

Triebwerke fir die diesem

Verbrennungsprinzip angemes-

senen Einsatzzwecke anbieten :
Hohere Leistung bei '
geringerem Gewicht.

BMW Triebwerke haben éln bIS
zu 25% geringeres Leistungs-

gewicht als vergleichbare
Benzinmotoren mit Z-Antrieb.

 Ein entscheidender Vorteil in

jeder Bootsklasse. Zudem
ungewohnlich niedrigen
Leistungsgewicht kommt der
auBerordentlich wichtige Vorteil

-der besonders geringen

Abmessungen: BMW Trieb-
werke sind trotz ihres hohen
Leistungspotentials einmalig

niedrig und kompakt konstruiert.

Vergleichen Sie die Gewichte

 und die kW-Zahlen, bevor Sie

sich flir ein Triebwerk
ents::hmden




Das BMW Marine-Aggregat: Ein liberlegenes
Triebwerk — verbunden mit einem uberlegenen
Antrieb. Sorgfaltig aufeinander

abgestimmt und intensiv getestet.

Der BMW Z-Antrieb beweist
auf dem Sektor des Boots-
antriebs, dal3 nie etwas so gut
Ist, daB man es nicht noch
verbessern konnte. Der BMW
Z-Antrieb ist eine optimale
Synthese: aus marineerprobten
und vielfach bewahrten ldeen
und Konstruktionsteilen auf der
einen Seite. Und den auf dem
umfassenden Know-how von
BMW basierenden Neuentwick-

lungen auf der anderen Seite.
In Zusammenarbeit mitder Firma
Hurth wurde nach umfassenden

Versuchen als uberzeugendes

Endergebnis ein Antriebssystem

erarbeitet, in dem jedes Detail
Intensiven, nach neuesten

wissenschaftlich-technischen
Methoden zusammengestellten
Uberpriifungen unterzogen
wurde. So ist z.B. das Unter-
wasserteil des Z-Antriebs nach
sorgfaltigen Stromungsunter-
suchungen im Wassertunnel mit

modernsten Computeranlagen

optimiert worden.

Die Summe dieser Vorteile
macht den BMW Z-Antrieb

Ui ZU einem einzigartigen

Angebot.

Die Abgasfuhrung durch die
Kavitationsplatte anstatt durch den
Propeller verbessert das Manovrier-
vermogen beim Rickwartsfahren,
da die Abgase nicht so leicht vom

\ Propellereingesaugtwerdenkonnen.

Ein leicht einstellbares Trimmruder
ermoglicht bequeme Kurseinhaltung.

- Das komplette Antriebsaggregat ist
~ebenso wie alle Zusatzaggregate
- konseguent korrosionsgeschutzt,
Ein Zinkanoden-Schutz hilft
Korrosion verhindern.

Ungewohnliche Beweglichkeit und auBerordent-
liche Manovrierfahigkeit durch 60° Einschlag-
winkel.



Fakten sprechenfur BMW:.
Das Zubehor-Angebot.

Ein Beweis fiir den dyna-
~mischen Einsatz von BMW im
Marinesektor ist auch das
sorgfaltig ausgewahlte Zube-
hor. Bei der Auswahl standen
die fur BMW typischen, auBer-
ordentlich hohen Anforderun-
gen an Qualitat, Funktionalitat

und Sicherheit im Vordergrund:

Als komplette Baugruppe
bieten wir serienmaBig einen
Instrumententrager an, bei
dem die Funktionalitat und
Logik der Anordnung und
Gestaltung von Bedienungs-
elementen und Informations-
gebern optimal gelost sind.

Mechanisches Steuergerat
mit Getriebeubersetzung am
Lenkrad und Befestigungsteil
an der Spiegelplatte. Einfache
Montage.

Der Sumlog ist ein Ge-

schwindigkeitsmesser mit zwei

Zahlwerken zur Registrierung
der Gesamt- und Tages-oder
Teilstrecke (ruckstellbar).

Der Explorer hat eine groBe

Sicherheits-Funktion — er dient

der notwendigen Entluftung

des Motorraums vor dem Start.

Die Kontroll-Schalttafel
bietet dem Eigner die Mog-
lichkeit, 9 verschiedene Funk-
tionen und Anschlusse zu
uberwachen und zu sichern.

‘Der Sicherungsschalter
unterbricht im Notfall den
Stromkreis. Dieses empfeh-
lenswerte Sicherheits-Detall
sollte in allen kleineren Sport-
booten eingebaut werden.

Der Hauptschalter flr den
Gesamtstromkreis erfullt zwel
Hauptfunktionen: Diebstahl-
sicherung — der Schalter kann
in Nullstellung abgezogen
werden — und Risikomin-
derung der KurzschluBgefahr

durch Feuchtigkeit.
Der Betriebsstunden-
Zahler zeigt die tatsachliche

Laufzeit Ihres Triebwerks an
und liefert somit die notwen-
digen Daten zur Einhaltung
der Service-Intervalle.

Die Tankanzeige bietet
lhnen jederzeit die Sicherheit,

.f"fELE{}THﬂNIE '

ENGINE HOURS
0021k

Betriebsstundenzihler

Ihren Aktionsradius standig zu
uberprufen. Die fest installierte,
elektrisch betriebene Bilgen-
pumpe gehort zu den wichtig-
sten Komfort-Extras.
Schaltgerate: BMW bietet
eine Reihe von verschie-
denen Schaltgeraten inkl.
Bedienungszugen an.




Fakten sprechen fur BMW:
Die Service-Organisation.

R i " i
Jeder Bootsantrieb ist nur o =
so gut wie der Service, der S b

dahintersteht. Als weltweit
erfolgreich operierendes
Automobil-Unternehmen
haben wir auch hier auB3er-
ordentliche Erfahrungen und
Kompetenz.

BMW verfugt in Minchen
uber eine spezielle Kunden-
dienstschule fur Marine- e«
Mechaniker. In Munchen e Ay
befindet sich ebenfallsdas .=
Zentrallager fir BMW Marine- o
Teile, das die Teile-Versorgung~
der BMW Marine-Depots in |
ganz Europa sicherstellt.

In der Summe der Leistun- ﬂ.%;
gen bietet BMW einen Teile- g s
und Kundendienst, der auch e !

im Marinesektor das garan= = “ s
tiert, was jeder BMW Fahrer +
nach dem Kauf genieBt: die
Sicherheit, sein Fahrzeug.in
guten Handen zu wissen.

iy




Technische Daten

B 220 (6 zy!., 3,3 Liter) B 190 (6 zy!., 2,8 Liter) B 130 (4 zy1., 2,0 Liter)
Gewichte Gewicht des Motors 245 kg Gewicht des Motors 195 kg
Gewicht des Antriebs incl. Spiegelplatte 74 kg Gewicht des Antriebs incl. Spiegelplatte
Gewicht des kompletten, betriebsfertigen Antriebsaggregats 74 kg
(incl. Ol und Wasser) 338 kg Gewicht des kompletten, betriebsfertigen
Antriebsaggregats (incl. Ol und Wasser)
277 kg
Bauart 6-Zyl.-Viertakt-Reihenmotor mit obenliegender Nockenwelle, schraghangenden | 4-Zyl.-Viertakt-Reihenmotor mit oben-
und Lagerung Ventilen, Kurbelwelle aus Stahl geschmiedet und vergitet liegender Nockenwelle, schraghangenden
Ventilen, Kurbelwelle aus Stahl
geschmiedet und vergutet
12 Gegengewichte, 7 Dreistoffhauptiager mit je 2 Olzuflihrungsbohrungen 8 Gegengewichte, 5 Vierstoffhauptlager
mit je 2 OlzufUhrungsbohrungen

Zweikreiskuhlsystem, Motor- und Seewasserkreislauf arbeiten unabhangig voneinander
Motoreinbau 30° geneigt

Motorlagerung: Dreipunkt-Aufhangung; vorn auf Quertrager zwei groBvolumige, speziell fur den Bootsbetrieb ausgelegte
Speziallager; hinten ein Ringformlager

| Hubraum Hubraum 3205 cm?® Hubraum 2788 cm? Hubraum 1990 cm®
und Leistung Hub 86 mm, Bohrung 89 mm (0,97) Hub 80 mm, Bohrung 86 mm (0,93) Hub 80 mm, Bohrung 89 mm (0,90)
Leistung 136 kW (190 DIN PS) Leistung 121,5 kW (165 DIN PS) Leistung 86,0 kW (120 DIN PS)
bei 5.500/min bei 5.500/min bei 5.500/min
Drehmoment 280 Nm bei 3.500/min Drehmoment 234 Nm bei 4.200/min Drehmoment 165 Nm bei 3.500/min
Verdichtung 8,4 : 1 Verdichtung 8,2 :1 Verdichtung 8,2 :1
Hochstdrehzahl 6.000/min Hochstdrehzahl 6.000/min Hochstdrehzahl 6.000/min
Ventile Ventilspiel: Ein- und AuslaB 0,25—-0,30 mm bei kaltem stehenden Motor gemessen | Ventilspiel: Ein- und AuslaB 0,15-0,20 mm
(max. 35° C Kihimitteltemperatur) bei kaltem stehenden Motor gemessen
(max. 35" C Kihlmitteltemperatur)
Ventiltrieb: tber Kipphebel und obenliegende Nockenwelle. Antrieb durch Doppelrollenkette mit automatischem, dlgedampftem
Kettenspanner und Rickschlagsicherung
Schmierung Druckumlaufschmierung mit Hauptstromfilter und Druckregelventil im gefilterten Olkreis, Rotorendlpumpe mit Kettenantrieb von
der Kurbelwelle
Hauptstromfilter mit Papiereinsatz und Uberdruckventil. Offnungsdruck 2,5 + 0,2 | Hauptstromfilter mit Papiereinsatz und
bar (Uberdruck) Uberdruckventil. Offnungsdruck 2,2 + 0,3
bar (Uberdruck)
Krattstqffanlage Doppelregister-Vergaser Solex 4 A 1 7 e 2 Vergaser Solex 44 PHN-3
Luftfilter mit Flammschutz und Ansauggerduschdampfung 245 -
Kraftstofforderung durch mechanische Kraftstoffpumpe. Pumpendruck 0,21—0,25 bar (Uberdruck)
Kraftstoff: Normalkraftstoff, mindestens 93 ROZ
Mgturk[jhlung Voneinander unabhangig arbeitendes Zweikreis-Kihlsystem
SuBwasserkreislauf: Erfolgt Uber thermostatgesteuerten Warmetauscher, gekihit mit Seewasser
Seewasserkreislauf: Wassereintritt durch Kiemen in Z-Antriebsunterwasserteil. Weiterfiihrung zum Seewasserfilter, zur See-
wasserpumpe, zum Warmetauscher, Auspuffkrummer, Abgassammler mit Abgas vermischt zuriick zum Z-Antrieb, Austrittdurch
Kavitationsplatte
Olkihler am Hauptstromfilter mit Seewasser gekuhlt
Elektrische Drehstromlichtmaschine 770 Watt, 14 Volt, 55 A Drehstromlichtmaschine 630 Watt
Anlage 14 Volt, 35 A
Zindfolge: 1,5, 3,6, 2, 4 Zundfolge: 1,3, 4, 2
Samtliche elektrischen Aggregate sind von Bosch, seewassergeschutzt
Kraﬂ;ijbeﬂragung GroBvolumige elastische Gummikupplung und ein Doppelkreuzgelenk. Der KraftschluB im Antrieb erfolgt tiber eine Lamellen-
kupplung.
AuBenbord- Untersetzung 1,95: 1 Untersetzung 2,2 : 1
aggregatf GroBter Propellerdurchmesser 16" (400 mm)
Z-Antrieb Max. Einschlagwinkel + 30°
Aushebewinkel fur Transportstellung 48°
Elektro-hydraulische Hebe- und Trimmanlage, trimmbar bis zur zulassigen Motorbetriebsdrehzahl von 5.500 U/min
Ausstattung Motor komplett verkabelt mit Vielfach-Steckverbindung, Instrumenten- und Trimmsteuertafel mit Drehzahlmesser, Fernthermo-

meter, Voltmeter, Betriebsstundenzahler (nurflr6-Zy.-Triebwerk), Kontrolleuchtenfiir Generator und Oldruck, 1 Reserveanzeige,
Schalter fur Instrumentenbeleuchtung, 3-Stufen-ZindanlaBschalter: 1. Stufe: Explorer od. Radio; 2. Stufe: Ziindung; 3. Stufe:
Start.

Die Instrumententafel ist mit einem & m langen Kabelbaum verbunden. Zusatzinstrumententafel mit Timmanzeige und wasser-
geschutztem Wippschalter fir die Timmung. Komplette Trimmsteuerung serienmanig.

Anderungen von Konstruktion und Ausstatiung vorbehalten.
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