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In- und Ausland

Betr.: Motor — BMW 2002 turbo

Sehr geehrte Herren,

nachstehend geben wir Thnen einige Hinweise zur Beseitigung
vereinzelter Beanstandungen am Motor des BMW 2002 turbo.

1.

Montage des Einspritzpumpen-Abstiltzbleches

Motor-Klirrgerédusche bei ca. 3500 - 4500 .1/min kénoen
durch ein gerissenes Einspritzpumpen-Stiitzblech verur—
sacht werden. Um derartige Schiden zu vermeiden, muB

der Einbau des Abstiitzbleches - Teile-Nr. 13 51 1 259

296 ~ unverspannt und verzugsfrei vorgenommen werden.

Bei Demontage oder Tausch der Einspritzpumpe ist auch
der Olfilterkopf - mit montierten Olktihlerschliduchen -
vom Kurbelgeh#fuse zu trennen. Der Olfilterkopf - Dicht-
fldche gesdubert, neue Dichtung - ist bel leicht ange-
zogenen Muttern fldchenschliissig am Kurbelgehiuse zu de-
festigen.

Einspritzpumpe einstecken und mit dem Rdderkastendeckel
fest verschrauben. Stiitzblech mit der Einspritzpumpe
fest, mit dem Olfilterkopf locker, aber fldchenschliissig
verschrauben, In dieser Lage Olfilterkopf fest anziehen.
AnschlieBend Stiitzblech zum Olfilterkopf hin Tfestschrau-~
ben. Abstiitzwinkel am Kurbelgehiuse "oben" beidrehen und
mit Stiitzblech und Kurbelgehduse fest verschrauben.

Im Rahmen der BMW Inspektion - alle 12.000 km - ist eine
Sichtkontrolle mittels Spiegel auf evtl. RiBbildung am
Stitzblech durchzufiihren.

Montage des Auspuffkriimmers

Aufgrund der groBen Wirmedehnung muB der Auspuffkriimmer
mit unterschiedlich groBen Durchgangslochern (11, 12 und
13 mm) versehen sein. Um eine genaue Lage des Krimmers
zum Zylinderkopf zu gewZhrleisten, ist die Montage mit
Hilfe zweier Montagehiilsen (Spezialwerkzeug Nr. 11 60 20),
Siehe Abbildung 2, vorzurnehmen.

Sobald Dichtungen und Auspuffkriimmer sowis Sechs—
kantmuttern teilweise auf die Stiftschrauben montiert
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sind, ist zuerst eine Zeatrierhiilse bei der unteren Stift-
schraube am Zylinder zvei (Pos. 1) von Hand angedriickt zu
setzen. Auf die obere Stiftschraube anm Zylinder vier

(Pos. 2) wird nun die zweite Zentrierhiilse aufgeschoben
uod von Hand aufgedriickt. Zwei diagonal liegende Sechs-
kantmutterns (Pos. 3 und 4) angezogen, legen den Auspuff-
kriimmer fest, so daB-die Zentrierhiilsen entfernt und die
Montage in bekaunter Weise fortgesetzt werden kann.

Bei dem tursusméBigen Nachziehen der Krimmermuttern (bei
der Ubergabedurchsicht, 1000 im und spitestens alle 6000 km)
ist darauf zu achten, daB die Verbdin uang ltewinkel =~
Stitzblech zZuvor geldst wird. Durch das Nachzichen ent-
steht eine geringfiigige Iagenverdnderung des Turboladers.
Nach dem erfolgten Nachziehen der EKrlimmermuttern die Ver-

bindung Haltewinkel und Stiitzblech wieder mit dem vorge-
schriebenen Drehmoment (2,2 + 0,2 mkp) festziehen.

Finbau der Abgasturbolader-Abstiitzung

Beim Zusammentreffen bestimmter Frequenzen kinnen vom Tur-
bolader ausgehende Schwingungsschiden an der Auspuffanla—~
ge ~ Ldsen, Risse - auftreten. Aus diesem Grund ist der
BMW 2002 turbo serieuniBig ab Fg.-Nr. 4 291 535 mit einer
Abgasturbolader-Abstiitzung versehen. )

Belm nachtrédglichen Einbau ist nachstehender Teile—~ und
Arbeitsaufwand erforderlich:

Stick Benennung Teile-Nummer
1 Stiitzblech 11 65 1 262 591
1 Haltewinkel 11 65 1 262 590
2 Sechskantschrauben 07 11 9 913 634
M 8 x 18 DIn 933 12.9

1 Sechskantschraube 07 11 9 913 644
M 8 x 20 DIn 933 8.8

1 Sechskantmubter 07 11 9 922 087
M 8 DIN 934 8

4 Scheiben 8.4 DIN 125 07 11 9 931 067

3 Federscheiben B 8 DIy 137 07 11 9 932 095

Brforderlicher Arbeitsaufwasnd: 12 AW

Schrauben und Muttern vorsichtig lésen, notfalls mit han-~
delsliblichenm Idsungsmittel elnsprithen!

Montagevorgang:
a) Abschirmblech vom Auspuffkriimmer losen,

b) Vorderes Auspuffrohr vom Turbolader abschrauben (bei
Montage neue Muttern verwenden!)
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2-Scheibe
8&DIN 125 StZN
- 2-Federscheibe
8 8 DIN 137 ZN -
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2-Sechskantschraube
M8x18 DIN 933 129 ZN

Hinweis:
echskantmuttern am Abgas.
turbolader mit Anziehdrehmoment M, 045 =05 mkp

Sechskantmutter
M8 DIN 834L-8ZN

Federscheibe
B8 DIN 137 ZN

N
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2-Scheib
SCOIN 125 St ZN

Sechskantschraube
M8x20 DIN 833 /8.8 ZN

(Anziehdrehmoment 22 *qzmkp__z 1
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¢; Xihllufitschlauch und Rohrkrimmer fiir Turboladerkithlung
abbauen.

d) Druckleitung — zwischen Turbolader und Iuftsamnler -
durch ISsen der Schlauchbinder und Zurlckschieben der
Gummimanschette vom Verdichter trennen.

e) Auspuffkrilmmer nur "leicht" 15sen und gemdB Pkt. 2 mit
Zentrierhiilsen ausgerichtet festschrauben.

f) Zwei Spannsegmente vom Turbolader entfernen und die amoch
verbleibenden beiden Spannsegmente - falls erforderlich —
um eine Schraubenteilung versetzen und das Stiitzblech ge—-
mdB Abb. 1 montieren (Anzugsdrehmoment der Mutter M § =
0,45 - 0,5 mkp).

g) Mit pur leicht angezogenen Sechskantschrauben (M 8 x 18)
ist der Haltewinkel in dargestellter Lage an das Kurbel—
gehduse zu heften. In dieser, zwar flédchenschliissigen,
Jedoch noch iiber die Durchgangslécher verschiebbaren La—
ge, werden Haltewinkel und Stitzblech iiber die Lasche
fest verschraubt (Anzugsmoment 2,2 + 0,2 mkp). Erst jetzt
1st der Haltewinkel vom Kurbelgehiuse hin fest zu ver—
schrauben (Anzugsmoment 3,6 + 0,4 mkp).

h) Druckleitung zwischen Purbolader und Luftsammler, Kiihl-
luftschlanch und Rohrkriimmer fiir die Taderkilhlung, vor-
deres Auspuffrohr und Abschirmblech wieder montieren.
(Bei der Montage Gummi-Manschette auBen in Hohe der
Schlauchbinder mit Vaseline leicht einfetten zum besgseren
Gleiten beim Festziehen. Bei schlechtem Sitz besteht die

Gefa%r, da8 die Schlauchmuffe unter Iadedruck abgedrickt
wird).

In diesem Zusammenhang ist voch zu erwdhnen, daf8 die Dich~
tung zwischen Turbolader und Auspuffkriimmer entfallen ist,
Bel Demontagearbeiten ist an der Flanschverbindung Auspuff-
kriimmer-Purbinengetiiuse die Flanschfliche auf Planheit

(max. 0,1 mm) zu Uberpriifen, um Undichtheiten zu verhindern,

Nach,Moqﬁagearbeiten am Turbolader bzw. bei Neumontage ist,
um Beschddigungen der Lagerung zu vermeiden, vor Inbetrieb-
nahme des Motors der ILader iber die AnschluBbohrung des

oberen Olschlauches mit Motorendsl 20 W 50 tiberlaufend zu
befiillen.

Mit/ freundlichen Griissen

SCHE MOTOREN WERKE
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